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Descripcion:
El proyecto pretende mejorar las condicio-
nes de movilidad, integracion urbana y
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transferencia de un sistema de transporte El trazado del proyecto de gases de efecto
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dinamicas de movilidad actuales y futuras, El proyecto contempla tres tramos 5% ! v, MR : i millones i
con la oferta de transporte existente y la & SRRl S S e T (G el < : AR SESICSIAE T : B
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Objetivos del proyecto
. . Tecnologia
" Mejq:‘-adr '35 cgndlaonelslde y Material Tecnologia CAPEX USD Mill/Km Demanda Variables cuantitativas Variables cualitativas
movilidad urbana en el 4rea
metropolitana de Guatemala con Rodante Metro Pesado $60-100 (1,120 MUSD*¥) 20-60K NO 1. Demanda méxima servida en 1. Experiencia Institucional
un sistema de transporte publico Paralaselecciondela  MetroLigero (LRT) | $20-40 (840 MUSD*) 5-15K S| pasajeros por hora por direccion 2. Experiencia en procesos de
A 1 &5pe tecnologia se gener6 un § (pphd) compra de material rodante
en el eje Oriente-Occidente del analisis multicriterio Tranvia $20-30 1-4K NO 2. Costo Capital paramétrico 3. Caracteristicas del vehicul
. . . . Caracteristicas del vehiculo
area metropolitana de Guatemala. ideré Tram-Train $25-40 5-15K NO* (CAPEX) .
o que consideré y ) 4, Presencia local de manufactura
. tcrgnmsplot‘-r't';e":gnce(') servicio g;'] ponderd los siguientes  BRT $10-20 (210 MUSD*¥) 6-30K sl 3. Ahorro de tiempo o ensamble de material rodante
otroszisten?as existentes en el eje modos de transporte: Trolebus $1-7 0.5-8K NO 4. Relacion parameétrica 5. Experiencia local en operacién
) - I de costo/beneficio de sistemas similares
Oriente-Occidente. Teleférico $15-20 1-5.5K NO 5 -
. Aspectos técnicos y legales del
Promover el uso de transporte (*¥) CAPEX paramétrico promedio de acuerdo a la longitud de 14km del corredor. eje o trazado del proyecto
pL'JbliCO masivo con sostenibilidad (¥) Este sistema se descarta, su infraestructura corresponde a un tren de cercania (viajes periféricos).
ambiental.




Caracteristicas del proyecto:

El proyecto BRT para el eje San Juan — Préceres representa un cambio
en beneficio de la movilidad de los usuarios a lo largo del corredor.
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EL PROYECTO

EJE SAN JUAN - PROCERES

-

Inversién estimada de obra 333
millones de USD (CAPEX)

24 meses de construccion posteriores a licitacion internacional

Tarifa preliminar Q4 / G5 Viaje %

i{Qué es la ANADIE?

La Agencia Nacional de Alianzas para el Desarrollo de Infraestructura Econémica
—ANADIE- es una institucién descentralizada del Estado de Guatemala que asesora, a nivel
técnico, a otras instituciones publicas en la planificacién, estructuracién y contratacion de
proyectos de infraestructura mediante el modelo alternativo de alianzas para el desarrollo

de infraestructura econémica, conocido como Alianzas Publico Privadas ~APP-.

FA1ANADIE

Alianzas Piblico Privadas

PBX 2506-5500

www.anadie.gob.gt
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ESTUDIO DE PREFACTIBILIDAD

Sistema de Transporte Publico
Masivo del eje Oriente-Occidente

del area metropolitana de Guatemala
(STPM)

Un proyecto que busca mejorar las condiciones
en el area metropolitana al implementar

un sistema de transporte publico masivo que
se interrelacione con otras iniciativas

de transporte y movilidad.



